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LA COPERTINA - Masaccio: « La distribuzione dei beni
della comunitd » (particolare), Scrive di lui il -Vasari:
« Fu persona astrattissima e molto a caso, come quello
che, avendo fisso futto I'animo e la volonta alle cose
dell’arte sola, si curava poco di sé e manco di altrui... e
non costumando riscuotere i danari da’ suoi debitori, se
non quando era in bisogno estremo, per Tommaso che
era il suo nome, fu da tutti detto Masaccio », Nelle pa-
gine centrali la quarta puntata de «I Maestri della pit-
_tura italiana s. (Per concessione della « Olivetti, S.p.4.»)
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LA NUOVA UTILITARIA

In questa inchiesta, redatta
con le informazionidelle fon-
ti piu autorevoli, sono_de-
scritte la “Nuova 500 Fiat,
111 tuttl 1 suoi partlcolarl, ela

“500 B” o “Bianchina”, che
sara la macchina delle SIgao-
re nel 1957. pag. 22

LA REGINA SOLITARIA

Elisabetta d’Inghilterra non
¢ felice? Il recente viaggio
del duca Filippo d’Edimbur-
go intorno al mondo, dura-
to quattro mesl, troverebbe
spiegazione in un contrasto
sentimentale tra la regina e
il consorte. ~ pag.32
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Ragazze fatali, sotto le vesti
di incantate turiste, arrivaro-
no dall’estero per trascorrere

le loro vacanze presso le no-

stre basi navali. Continua la
documentazione sull’aspetto
meno noto del secondo cen-

flitto mondiale. pag. 50

RICORDO DI CARDUCCI

Cinquant’anni fa, il 19 feb-
braio del igo7, a Bologna
I'intera Nazione rendeva uno
straordinario, grandioso e
commosso omaggio alla sal-
ma del Poeta alla cui scue-
la erano accorsiigiovani del-
la nuova Italia riunita. pag. 56
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Per ricordare
la Topolino

si chiamera -
la“Nuova 500~

la « Nuova 500 » come sard molto
probabilmente 'nella sua versione
definitiva. Nel periodo di prova,
che dura tuttora, vengono infatti
adottati ‘diversi protofipi. la nuova
utilitaria: ha le seguenti caratteristi-
che principali: motore posteriore a
due cilindri con raffreddamento ad
aria; capienza di due posti pit uno
strapuntino; potra toccare la velo-
cita massima di 92 chilometri orari.




e notizie automobilistiche, di qualsiasi genere esse siano, stampate sui
giornali o diffuse dalle voci di garagisti, concessionari, amici bene infor-
mati, trovano sempre migliaia, centinaia di migliaia di automobilisti atten-
tissimi, pronti a credere e a reagire. Se, poi, l'informazione riguarda una nuo-
va utilitaria Fiat & tutto il pubblico italiano che entra in subbuglio. La passione
per il motore, su due o quattro ruote non importa, fa ormai parte del costume
nazionale. E noto anche che l'italiano preferisce investire i quattrini del benes-
sere di questi anni nella macchina piuttosto che nella casa. Il sogno del povero
« di andare in carrozza » giace sempre nel fondo degli animi, ma accanto ad
esso & sorta la speranza. Infatti le persone che possiedono oggi una macchina
sono 880.000; 1 per ogni 55 che marciano ancora a piedi. E nel breve periodo
di un anno e mezzo, da quando & uscita la « 600 », 290.000 italiani sono diven-
tati automobilisti o meglio proprietari di cuesta utilitaria. Tenendo present1
questi fatti, si spiega ’enorme curiosita rivolta dal pubbhco ad ogni novita
automobilistica.

I produttori d’automobile sono lietissimi per evidenti ragioni di questi en-
tusiasmi, ma ne temono nello stesso tempo gli eccessi. Essi devono trattare
con un cliente difficilissimo, sensibile alle apparenze, sofisticato nei gusti,
desideroso d’andar sempre alla moda, ai cui occhi una cromatura in piii, una
mascherina elegante, un colore indovinato assumono un’importanza decisiva
ai fini dell’acquisto. Basta quindi la notizia che un dato tipo di macchina
sara modificato e abbellito oppure che una nuova automobile € in cantiere
per sconvolgere o per lo meno turbare il mercato. Chi aveva prenotato un
certo modello cerca di disdirlo, o lo pretende aggiornato, chi aveva inten-
zione di prenotarlo non ne fa plu nulla e aspetta. Il risultato di queste reazioni,
a volte eccessive e capricciose, & quello di rallentare le vendite (e quindi il ritmo-
produttlvo) e di provocare allarme, preoccupazione e qualche volta danno
effettivo in un intero settore produttivo.

‘E per questa ragione che accingendoci a offrire un sintetico quadro dell’at-
tuale produzione automobilistica italiana, a cominciare dalla nuova piccola
Fiat, vogliamo farlo in uno spirito di esatta e responsabile informazione. Tutte
le nostre notizie, infatti, sono state apprese quasi sempre dai massimi dlrlgentl
delle Case produttnm o da personalita del ramo automobilistico.

Intorno Aaﬂa nuova utlhtana Fiat, che @ la novita sensazionale dell’annata,
sono corse molte voci, false e vere. Da parte nostra, vorremmo dare alcune
precisazioni, che dovrebbero essere definitive, almeno a tutt'oggi. Certo, nel
periodo che decorre da ora alla data d'uscita della macchina, potrebbero sem-
pre intervenire novitd di carattere tecnico o economico, ma si tratterebbe in
ogni caso di cosa da poco.

Anzitutto la « 450 » Fiat sard praticamente una « 500 ». La sua cilindrata
di 478 centimetri cubici, e soprattutto la sua potenza di 15 cavalli, 1a fa ras-
somigliare propriamente a una « 500 ». Infatti, sembra che il suo nome sara
la « Nuova 500 », sebbene non sia ancora stato deciso. I vecchi della Fiat de-
51dererebber0, per ragioni sentimentali, ma non solo sent:mentah battezzarla
proprio cosi: la « Nuova 500 » susc:terebbe nel pubblico il grato ricordo e
la grande fiducia della vecchia Topolino e vi troverebbe subito un’accoglienza
festosa. Si sono sentiti anche altri nomi, come Zanzara o Paperino (quest’ul-
timo per trovare un corrispondente a Topolino in un altro personaggio di
Walt Disney): nomi che tuttavia potrebbero avere un loro senso, essendo
la nuova macchinetta per il suo raffreddamento ad aria un poco piu rumorosa

‘delle auto con raffreddamento ad acqua.

Si é detto che la nuova utilitaria uscirebbe in autunno e sarebbe presentata
al Salone dell’auto, la cui data sarebbe stata spostata in ottobre proprio per ono-
rare la neonata facendone il centro della grande manifestazione automobilistica.
Niente di pitt inesatto. La « Nuova 500 » sara pronta agli inizi del secondo
semestre, vale a dire entro Iuglio o agosto al massimo, a seconda dello stato
dei lavon di Mirafiori-Sud, i cui stabilimenti sono un compiemento necessario
al ciclo della nuova produzione in serie, Attualmente questi edifici e capannoni,
che sorgono lungo tutto un lato delle fabbriche di Mirafiori e per la costru-°
zione dei guali si é resa necessaria la deviazione di un canale, sono, si puo dire,
a buon punto, ma non del tutto terminati. Questo fatto tuttavia, data la cele-
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Nel 1955 sono stati prodotti nel mondo oltre 10 milioni di auto

ritd con cui oggi si procede in
questi lavori d’impianto, non si-
gnifica che la Fiat abbia dubbi sul-
la possibilita di arrivare in tempo
all’appuntamento. Quanto allo spo-
stamento del Salone in autunno, vi
si & arrivati per ragioni semplice-
mente commerciali: si vorrebbe
cioé, stimolare le vendite in una
stagione solitamente morta e pren-
der tempo per dar corso alle nuove
ordinazioni, che a causa del Salo-
ne di primavera premevano inve-
ce sulla produzione con scadenze
troppo vicine. e

Anche sul prezzo della « Nuova
500 » si sono fatte previsioni forse
eccessivamente ottimistiche. Per la

verita, il prezzo preciso ora non

lo sa nessuno, forse neppure il di-
rettore commerciale della Fiat.
Esso viene determinato all’ultimo
momertto, in base non solo ai costi,
ma anche a considerazioni di mer-
cato. Il senatore Giovanni Agnelli,
fondatore della grande fabbrica
torinese, diceva che 1'automobile

dovrebbe costare al chilo, come la

carne. La nuova vetturetta pese-
rebbe intorne ai 460 chilogrammi e
forse qualehe cosa di pil.. Pero sa-
rebbe azzardato fare i conti- secon-
do il eriterio enunciato: il senatore
Agnelli con la sua massima sibil-
lina aveva tralasciato di specifica-
re la qualitd della carne. Sembra

GENERAL
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certo, comunque, che il prezzo non
sard inferiore alle 450.000 lire.

Per il resto, le informazioni sulla
« Nuova 500 » sono gia note. Le
riassumeremo brevemente. Deside-
riamo, tuttavia, precisare prima
un altro dato assclutamente certo,
la velocitd, che sarda al massimo
di 92 chilometri. Siamo in grado
anzi di aggiungere che in un pri-
mo tempo guesta vetturetta filava
sino a 102 chilometri ’ora, poi per
l'intervento del direttore commer-
ciale il suo limite di velocita ven-
ne abbassato alla cifra detta.

Le altre -caratteristiche della
macchina sono: le quattro marce
e la retromarcia; il motore poste-
riore a due cilindri con raffredda-
mento ad aria (il che evita il con-
gelamento e permette lo staziona-
mento all’aperto in qualsiasi sta-
gione) ; le sospensioni anteriori e
posteriori indipendenti; la portie-
ra unica; il riscaldamento attra-
verso due bocche d’aria come nella
« 600 ».. Alla «600» la <« Nuova
500 » assomigliera anche nella for-
ma un po’ tozza: sara naturalmen-
te un po’ piu corta, pit bassa, pil
stretta (carreggiata metri 1,135
contro m. 1,144 della « 600 »; pas-
so m. 1,844 contro m. 2,000 della
«600»); ma il suo strapuntino
posteriore o gradino per i bagagli,
i bambini e gli ospiti sara certa-

1.000:000

mente pil ampio e accogliente che
nella veechia Topolino. Si pud, in-
somma, prevedere che verra subito
usata come una vera « quattro-

posti ».

.La Fiat con la nuova utilitaria,
la pit piccola sinora uscita dai suoi
stabilimenti, pur volendo fabbrica-
re un prodotto di massa a basso
prezzo, ha inteso offrire al pubbli-
co italiano, a questo esigente clien-
te, una « vera macchina », con tut-
te le principali caratteristiche e
rifiniture delle automobili di cilin-
drata maggiore. I dirigenti della
grande fabbrica non ritengono si
possa fare di pit per il momento,
cioe produrre una vettura ancor
pill piccola e a pill basso prezzo,
e considerano percio chiuso con la
« Nuova 500 » il ciclo delle utili-
tarie, almeno per alcuni anni.

Come & ormai risaputo, oltre al
tipo normale della « Nuova 500 »,
fara la sua comparsa sul mercato
anche un tipo lusso o «500 B» o
« Bianchina », prodotto dall’Auto

Bianchi, una societa sorta nel 1955 -

fra la Bianchi, la Fiat e la Pirelli,
appunto per la costruzione della
nuova utilitaria « fuori serie ». Di
questa macchina si sono visti per-
fino dei disegni, ma si puo aiffer-
mare che sono frutto di fantasia.
In realtd, pare che sino a questo

‘momento la carrozzeria della Bian-

china non sia stata ancora definita
in tutti i suoi particolari; e in que-
sto caso i particolari sono la so-
stanza. A questo proposito possia-
mo riferire che un dirigente com-

~merciale dell’Auto Bianchi, osses-

sionato dalle continue richieste dei
suoi agenti di vendita, che voleva-
no sapere com’era fatta questa
Bianchina, compro numerose copie
di giornali usciti con la descrizio-
ne della macchina e le distribui-ai
suoi dipendenti: « Ecco, leggete
qui e saprete tutto. Anch’io ho im-
parato com’é fatta la Bianchina
leggendo questi giornali ».

Finora le notizie certe sulla Bian-.
china sono solo le seguenti: mon-
tera il motore della « Nuova 500 »
tale quale, senza modifiche o for-
zature; costerad dalle 50 alle 70
mila lire in piu del tipo normale,
‘ossia sulle 500-520.000 lire; verra
prodotta nei nuovi stabilimenti di
Desio nella misura di 20.000 esem-
plari l’anno. La sua produzione
comincera dopo quella della Fiat,
nonostante gli stabilimenti ove ver-
ra fabbricata siano gia pronti. Si
puo, inoltre, aggiungere 'che la
500 Bianchi sara di forma piu al-

- lungata ed elegante di quella nor-

male, a somiglianza di certe ela-
‘borazioni fuori serie della « 600 »,
con pinne caudali, mascherina
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abbondantemente cromata e sedile
a divanetto. La Bianchina, pit an-
cora che la « Nuova 500 » Fiat, &
destinata a diventare la seconda
vettura, la vettura da citta o da
signora, per quelle famiglie che

hanno la possibilitd o anche il bi-

sogno di mantenersi due automo-
bili. Questa abitudine, molto spes-
so economica nonostante le appa-
renze, largamente diffusa in Ame-
rica, potrebbe cominciare ad affer-
marsi anche in Italia con la nuova
superutilitaria, che marcera per
24-25 chilometri con un solo litro
di benzina.

Il pubblico si chiede ascoltando
il tem-tam della giungla automo-

bilistica, se & vero che oltre alla -

« Nuova 500 », 1a Fiat presentera
nell'annata altre novita. A questo
proposito, esso ripete le voci sulle
modifiche della «600> e della
«1100 », su presunti progetti di
un tipo unificato della « 1100 » nor-
male con la TV, e della « 1400 »
con la «1900», e ancora su un
nuovoe modello « 1300 ». Possiamo
dire che l'altra grande novita del
1957 non sara tanto questa o quel-
la automobile quanto I’aumento
dei prezzi dell’automobile, in ge-
nerale, ‘questione di cui perd ci oc-
cuperemo pilt avanti.

11 discorso che si deve fare sui
progetti di- macchine nuove & in-
vece diverso e vale per ogni Ditta
costruttrice. Tutte le grandi fabbri-

- 1.296.550

che d’automobili hanno sempre in
preparazione nei loro uffici tecnici
non uno o due soltanto, ma nume-
rosi progetti, che vengono vaglia-
ti, perfezionati e qualche volta
verificati e collaudati mediante la
costruzione del prototipo. Ma tut-
to cido non significa che da ogni
progetto debba nascere sicuramen-
te una macchina. Anzi, é vero il
contrario: che ogni macchina nuo-

‘va si é lasciata dietro un cimitero

di progetti. . elERs
Per concludere, é sempre possi-

' bile indovinare quando si parla di
una « 1300 » o di una « 1500 » o di _

una « 1100 » unificata, allo stato di
progetto. Sta a vedere poi, che cosa
ne verrd fuori. Perché, ci sembra
dicesse Voltaire, le idee nude non
sono presentabili: bisogna saperle
vestire di sostanza reale.
Portando il discorso sulla Lan-
cia, sempre in tema di progetti,
pare che quest’altra Ditta torinese
abbia allo studio due interessan-
tissime idee di macchine nuove: una
« 1500 » e una « 750 ». Ma guando
potra compiere lo sforzo di realiz-
zare i suoi progetti, tenendo conto
del gravoso impegno aziendale che
la produzione in serie di un nuovo
modello comporta sempre per una
Casa costruttrice? Ora la Lancia
marcia molto bene con la sua nuo-
va Appia, della quale fabbrica 700
esemplari ogni mese, e nel pros-
simo marzo, dopo il Salone di Gi-

nevra, comincera la produzione
della Flaminia, la magnifica vet-

tura di lusso e di rappresentanza,

del prezzo di quasi tre milioni di
iire, che continua la tradizione del-
la Casa appoggiata a una clientela
particolare. La Lancia, quindi, per
quest’anno, secondo le dichiarazio-
ni dei suoi stessi dirigenti, non ha
convenienza né intenzione di but-
tar fuori qualcos’altro di nuovo.

Di un progetto realmente esi-
stente, rifinito in tutti i suoi par-
ticolari, gia portato dinanzi agli

organi competenti per deciderne

la pratica realizzazione, si pud in-
vece parlare riferendoci all’Alfa
Romeo. Considerando questa Casa,
che appartiene alle aziende para-
statali dell'TRI, il pubblico molto
spesso si chiede perché i dirigenti
di essa non abbiano mai studiato
la possibilita di costruire una vet-
turetta utilitaria. Dal momento
che nell’Azienda entrano capitali
dello Stato, cioé quattrini del con-
tribuente, un’osservazione del ge-
nere appare logica e - pertinente.
Ebbene, a parte il fatto che la Dit-
ta milanese assolve i suoi doveri
verso la collettivitd con una vasta
produzione di veicoli di lavoro, au-
tocarri e derivati, superiore a quel-
la stessa della Fiat, si puod rivelare
che il progetto definito, di cui par-
lavamo, riguarda proprio una mac-
china utilitaria. Abbastanza di re-
cente, agli organi competenti dello

I’AUTOMOBILE
IN ITALIA

Questi dati, riferiti al 1938
e al 1955, sono i termini
di raffronto in cui & com-
preso il grande sviluppo
automobilistico italiano.

La produzione

1938:  70.777
1955: 268.756

L’esportazione

1938:  20.240
1955:  176.645

La circolazione

1938: 372.767
1955: 1.245.965

La densita
auntomobilistica

1938: 1:1153
1955: 1: 39

25 segue'




La “Flaminia” sard la macchina italiana pii bella del I 957

Stato venne infatti presentato un
piano per la costruzione di una
« 420 » utilitaria da prodursi in
grande serie. Per l'impianto dei
nuovi stabilimenti, che sarebbero
.dovuti sorgere a Napoli, occorreva-
no perd almeno trenta miliardi, uno
sforzo finanziario che lo Stato non
é in grado di sostenere. Il progetto
@ rientrato percio nei cassetti del-
I'ufficio teenico, erisalide dentro il
bozzolo in attesa di mettere le ali
(o di finire nel cimitero dei pro-

getti).

Per il resto, i dirigenti dell’Al-
fa assicurano che entro quest’an-
no non vi saranno novita da parte
loro. Nell'ultimo triennio, la Ca-
sa ha gia lavorato con grande in-

tensitd presentando le realizzazio-.

ni che tutti conoscono: Giulietia
Sprint e normale, Romeo, 1900 Su-
per, Giulietta Spyder, ecc. Ora es-
sa rivolge le sue cure all’esporta-
zione, specialmente sul mercato
americano, ove riesce a vendere si-
no a 200 Giuliette il mese.

£ indubbiamente un bel succes-
so, trattandosi del Paese di Ford,
del quale appare opportuno ricor-
dare in questo caso la famosa bat-
tuta: « Quando vedo passare un'Al-

fa Romeo, mi levo il cappello ».

IL’aumento dei prezzi, l'ultime
argomento che ci rimane da trat-
tare, appare come un avvenimente
gia scontato dal pubblico, o per lo
meno accettato come inevitabile.
Non v'é da esserne lieti, d’accordo.
D’altronde, quando si assiste qua-
si giornalmente alla crescita gene-
rale dei prezzi, a cominciare da
quella dei generi alimentari, quan-
do si constata statisticamente che
il potere d’acquisto della lira dimi-

‘nuisce di un cinque per cento 'an-
' no, come si potrebbe pretendere di

tener fermi soltanto i prezzi delle
automobili? Evidentemente, il pro-
blema & di carattere piu generale. .
Ma esistono anche motivi specifi-
ci, riguardanti la sola industria
automobilistica o il gruppo delle
industrie siderurgiche, che influi-
seono sul fenomeno. Si calcola in-
fatti, che il costo delle materie pri-
me occorrenti alla produzione del-
I'auto sia aumentato di circa il 10
per cento nel corso di due anni,
con punte del 58 per cento per i
rottami ferrosi e del 28 per cento
per le leghe d’alluminio (maggio-
razioni percentuali calcolate il 14

La nuova Fl_cminict della lancia, che verrd presentata ufficialmente al prossimo
Solone_d_l Qmevm, & una vettura di lusso e di rappresentanza preparata, secondo
le fradizioni della Casa, per una particolare clientela. la carrozzeria & stata

gennaio 1957 rispetto al 1 marzo
1955). Il costo della mano d’opera
a sua volta, tenendo conto di ri-
duzioni di ore lavorative, di revi-

sioni di cottimi ece., & salito di eir-

ca un 7 per cento. V’é da aggiun-

gere, inoltre, per le Ditte che han-

no ampliato gli impianti o ne han-
no creati dei nuovi, come ad esem-
pio la Fiat, il costo del capitale per
ammortamenti e interessi. Le nuo-
ve tecniche produttive, in special
modo I’automazione, adoperate lar-
gamente da questo gruppo d’'indu-
strie con ammodernamenti conti-
nui e in misura non inferiore a
quella delle pili avanzate fabbri-
che straniere, non giungono a com-

pensare, secondo le dichiarazioni

dei direttori d'azienda, gli altri ele-
menti negativi. Anzi, stando alla

testimonianza di una personalita .
della Fiat,

soltanto grazie alle
nuove tecniche, alla rigorosa orga-
nizzazione del lavoro, alla produ-
zione in serie, si & riusciti fino a
oggi a rinviare un aumento, che sa-
rebbe dovuto avvenire molto prima.

Inoltre i produttori d’automo-
bile in coro concorde vi diranno
che nei Paesi esteri, tranne la
Germania, l'aumento dei prezzi é

disegnata dalla « Pinin Farina » e si presenta.con una bassa linea di cinfura e
grandi luci. Il motore & a 6 cilindri,' la cilindrata complessiva di 2458 cmc., la
potenza fiscale di 26 cav. ll prezzo della macchina & di poco inferiore ai 3 milioni.

un fatto compiuto: le fabbriche
inglesi hanno aumentato nel 1956,
quelle francesi hanno gia compiu-
to la stessa operazione e si prepa-
rano ad apportare ulteriori ritec-
chi ai loro listini, le grandi Case
americane infine, oltre ad avere
aumentato i loro prezzi di un 7 per
cento circa nel 1955, quest’anno
hanno presentato al pubblico delle
maechine che costano in media
115 dollari piu dei tipi precedenti.
Per di piu, il 1957 si prospetia per

le industrie automobilistiche in-

glese e americana come anno di
crisi, incontrando la loro enorme
produzione una certa difficolta nel-
la vendita.

A questo punto il lettore auto-
mobilista, ascoltate le ragioni dei
produttori, che per dovere di cro-
nista gli abbiamo esposte, potreb-
be chiederci: « Ma insomma in che
misura avverra questo aumento dei
prezzi e da quando decorrera?».Per
informazioni provenienti dalla Fiat
e riguardanti la Fiat, siamo in gra-
do di rispondere: «L’aumento sa-
ra inferiore al 10 per cento e deve
considerarsi imminente >.

G. B.




