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w + Voicl une 500 gui n'est pas... une 500. Dy molns pas une Fiat, car X .
* il s'agit du modéle autrichlen produit saus licence par Steyr-Puch. L N = !

& Mais ce n'est pas seulement une question de nom, car la voiture . ¥
est trés différente de l'originale : moteur boxer, boite ZF synchro- o
nisee, demi-arbres d'origine NSU, habitacle redessineé et détails de \u |
f . finition specifiques. Bref, un autre modele, nettement supérieur a 'i af
i la turinoise en matiére de plaisir et de facilité de conduite, 2 :

3 Tearte: Marea Visani - Photos IsalaPress &

Sans efee fellomen
Flus puissante e
a Fiat 500, la Steyr-
Puch 500 25t surtout
plus facle & conduire,
natamment grace i sa

haite synchronisee.  RRIITCETITRT 011 |
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REDECOUNERTE / S:eyr-Puch 500/

ar] Abarth est né 3
Vienne. Les premiéres
Porsche 356 ont été
produites & Gmiind in
Karnten, en Carinthie,
Hans Ledwinka, le pére des
Tatra, était lui aussi un fils de
l'empire austro-hongrois. Mais
malgré ces “grands hommes”,
['Rutriche est F'un des rares pays
guropéens qui ne possede pas
de vraie tradition locale dans
le secteur autemaobile, A une
exception prés ; Steyr-Puch. Ses
origings s¢ perdent bien avant
l'invention des carrosses sans
chevaus ; c'est en 1664 quune
using de production danmes est
fomdee a Sbevy, prés de Graz. Cest
done |a ville gu donne san nom &
l'entreprise. En 1894, elle passe
|z fbrication de vélos et, durant
la Premigre Guerve mondiale,
aux moteurs d'avions. La paix
riest pas encore signée quand, en
1917, souhaitant se diviger vers la
construction automobile, usine
embatiche 'ingénieur Hans Lad-
winka qui restera quatre ans en
poste afin de développer la toute
premigre Steyr, [a Typ 11 {ou
Waffenauto [1]) 4 a technicité
tonnante : vilebrequin démon-

table, bloc en alliage lger, dis-
tribution 3 arbre & cames en téte,
Les modéles suivants reposent
suy les mémes concepts ol rem-
portent souvent des comnétitions
& |'¥tranger en s'imposant, par
exemple, d fa Targa Florio de 1924
alx miins de Gastone Brilli-Perl
Grice 4 son moteur équiné d'un
compresseur, e modéle Klausen-
Sport de 1926-1928 arrive méme
& dBlivrer 180.ch.

C'est avec la Typ X1I de 1926
que Steyr se tourne vers la voi-
Lure [relativemen(] populaire ;
1,3 litre, 35 ch, suspensions
arritre & demi-arhres oscillants,
12 096 Lratés en seront produnes
en brois ans. En 1929, Ferdinand
Porsche fait a son Lour un pas-
sage dans l'entreprise, 1 n'y
reste quiune petiteannde, mals
planifie les lignes directrices
des futurs modeles, & 'image de
la série XXX (pour 30F modéle),
des B cylindres culbutés de 2 ¢t
2.3 litres avec chissis croistl-
lonné, essieu avant rigide et sus-
pensions arricre & roves indépen-
dantes. En 1934, Steyr fuzionne
avec Austro-Daimler, branche
aulrichienne de Daimler-Beng,
et le constructeur de motos
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Les trois fentes d'aération sont &galement issues des Fiat d'zvant fin 1950

j

sumlares sur un certain nombre de

lla base de |a famsse calandre, il est inserit quil ! %
d'un modile Fat (on ralmumst'li:s} inscriptions [ Lum oo ik e ;,Eﬂfﬁmmm,jg

Ces opligues amiere pefil formal
sont communes amx Fiat fuova 500
d'avant 1958,

Fuch, ¢z qui donne naissance
i la Steyr-Damiler-Puch AG,
communément raceourcie en
Steyr-Puch. Cette mérme année
est lancée la 100, une berline
moderne aérodynamigue de
1.4 litre. Dew ans plus tard est
dévnilée [a 50 A shructure auto-
porlante mue par un 4 cylindres
de 1 litre et 22 ch: [a 55 de 1938
(1,1 litre, 25 ¢h} en représente
Févolution en ligne divecte. Au
total, plus de 13 000 voitures,
riparties entre les versions S0 el
58, sevont assemblées,

Au cours de 1a Secande Guerre
mundiale, Steyr-Puch prend part
ades réalisations militaires et se
fit Lre renommé2 en constrii-
sant des vehicules tout-terrain,
notarnmient un grand 424 anime
par un VA refromdi par air. Lors
des decennies suivantes, son
savoir-faire dans ce domaine sera
valorisé avec 1o sortie du petit
Haflinger de 1959 suiv: en 1971,
par le bien plus gros Pinzgaver [2]
a bois essiels, ces dewn wihicudes
ctant principalement ufilisés par
Farmée du pays. Bt les voitures #

Les Steyr-Fiat

ne sont pas
juste des Fiat
rebadgées, mais
ont été adaptées
au marché local

Fiat: fls passédent, n plus, ce renfort central,

— .I..;ianlni"ﬁiﬂe:' qui laissent respirer le tambour sont inspirees des
| Renauit 4 CV. i, William a mont¢ des versions élargies.

La production indépendante

de Steyr avant cessé avant la] &

guerte, elle s2 résumera doréna-
vant & [assemblade sous licence
de modéles Fiak, a instar de ce
qui s¢ passe en Allemagne avec
Meckar, en Pologne avec TR0,
en Yougoslavie avec Zastava, en

Espagne avec Seat ou, bien plus |

rid [3], en Uninn sovigtique avec
Lada. Ces nouvelles Steyr-Fiat
(elles seront nommées dinsi dés e
depart) ne sont pas seulement des
Fiat rebadgtes, mais sont adaptéss
an marché Jocal. Siles 1100 Bel E
restert quasiment inchargées, la
1900 dewient par exermple [a 2000
grice & un moteur augmente de
190541997 cm’ qui équipera
dgalement |z caminon 18ger 260,
homologue du Frat 615 italien,
Parmi les verstons arrangées i la
satice autrichienne, om trinive la
Topaling, b 1400, 1a 1100/103, la
1200 Grantuce et la Nucva 500.
Et ¢'est justement pour 12 500
que “Steyr la créative” décide
d'innover. Aors que les aufres
Fiat s¥laignent peu de l'oviginale,
a 500 Steyr-Puch est une voiture
spécifiue, pensée pour Un pays
trés montagneux dans leguel
les 13 ch de [a premigre version
i Bieylindre Fial (et be lout avssi
mcdeste cotiple qui va avec! san-
noncent insuffisants,

- Willizm Granati et
. sa Steyr-Puch 500
| “® 1958

Son com

S ma séduit

Entrepreneur gé de 68 ans babitant Gandino, dans la province de
Brescia, William Granati est un passionne de Fiat 500, Jusqu'aily a
'll peu, il n'avait jamais entendu parler de |a Steyr-Puch, « Pourtant,

Je ufet & fand et Jo suls parti

de |a mecanique et

aventare aval

\m\\\\\\\\\\\\\\'

millésime 1953, « g fois la remise en état achevée,

plusiewrs fois  Graz, 3 des réunions organisées tant

qu'en montagne, en mguuithaq*u!kisah on dont cette
t débuté, » Cette 500 n'est pas 1 seule Steyr-Puch

de William qui posséde aussi une 850 T de 1963 et un hreak 100 €

de 1964, Et pour rendre hammage a |a vaiture originelle, 1 aligne

avant tout, dmmgmge, une Fiat 500 L de 1977,

. un beau jour de 2009, ensill onnant les bourses d'schanges,

{'al trouvé un cunrieux combine 3 V'aiquille et aux indications

myersees. Je m'y suis intéressé et c'est un monde, celul des 500

autrichiennes, que j'af decouvert. Je me suis Jnfnrné.i ai éludle

en Autriche, déterming

ume, € st sur un Salon local, 3 Sankt Palten, pas |oin de Vienne,

que je Iai dénichée. u La woiture &fait dans son jus, pratiquement

compléte, mais trés Lnnh. te ui 3 impuosé mrigcu '
|a carrosserie. L2 restanration 3 hmﬂ

en achater

Arais ams, pas mal de déplacements vers son pays doriging, Fathat

d'une dpave puirlusplms ot beaucoup de patience avac les

:t!zmonnels qui, en debut de chantier, avaient commence & |
restaurer comms un medéle de 1559 alors qu'il i'a}L::itd 'm |

ale
fa plaine

On aurait pu se contenter d'of-
frir & la petite Fial un zeste de
puissance en plus. Mais 4 Grag,
cetfe fois, on préfire voiy Emud
Et alors qu'en 1954, Je contrat
de construction sous licence
est signé, les ingénieurs com-
mencent des études afin d'amé-
liorer [2 voilure gui ressemble
& 1a Fiat, mais qui n'en retisat
en fait queta coque (produite 3
Tuxin], quelgues détails de fini-

[1] Waffen est le mot allemand pour "arme”, en référencea la

roduction originelle de l'usine.

2] Les Haflinger et Pinzgauer sont des races de chevaux.
[3] L'usine smriétul! ue de Togliatti ne commencera a produire
I

I'équivalent russe

a Fiat 120 qu'en 1970,

" Les prisasﬁ‘airiﬂummus la :

n lunette arriére en Plexigles sonl

+ infentiques & celles de I'itakienne.

L;p?ue-:huu sonl plus bombiés gue sur |2 Nuova 500.
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I O A défectour
S spécifie pris,
le profil e 5t assez
) simiakre & celui
” das 500, Les
| portes suicides ne
| disparaitrontqu'an

15 bannies des 1965),
| T

RN 1957 (12 500 Fles vait §

Le tableau de bord est assez proche de calui de la

500, Différences notables ;e cendrier, ick sealament
e accessoire, ef fes pare-so

leil enplastiqus,

Lélement be plus curieux

st ce tachymetre

inversé, Dulre le
compteur, on frouve
lest uiud'hdulill.
dignotants &t dynamo.
Pinlrm Et pour le
carburant 71| faut se
souvenir par cceur du
kilemétrage affiche lors
da demier plein ; sila
Fiat n'offre qu'im voyant

| {sansind|catenr), ic/ on
1 n'adrolt & riea |

—— e

§

ir

Tant & gauche qu'd dreite, on

7 retrowve un commod, inexistant |

| surles Fiat avant le millesime |
| 1960. Le bouton blanc commande |
et essuie-glaces.

26 B GAZOLINE 233 - NOVEMEBRE 202

tinn extérietsrs et la structure des
sieges. Le reste est remanie. Le
moteur, tout dabord : 1] n'a rien
en commun avec 2 “110.000"
en higne car il agit d'un Mey-
lindre boxer supercarré (70 x
fid o contye Jes 66 % 70 du Fiat)
avec soupapes en V et vilehrequin
repasant sur Lrois paliers qui
délivre davantage de puissance
#un régime plus élevé (16 ch &
4 600 trfimn contye 13 ch a4 D).
Le couple esl superieur de 15 %
(3,2 mk au liew de Z:8). Jns
propulsée, la Steyr-Fuch 500
roule & 95 kmvh lorsque La Fiat
s contente de 85 km'h [4]. La
hoile, sans svnchronmsatens sur
Ta Fiat —ce qui contraindra toute
une ganération d'subomabilistes 2
apprendre |2 double déhrayags -
est ic1 une ZF synchronisée (saul
Ia premiére), Les demi-arbres de
roues, d'origine NSU, sont ren-
foreés, les tambours des freins
en alumninium et les amortis-

| selirs arriere séparés des ressorts.

Llextérieur st €falement vevicite -
Je caipot moeur posséde des o
daration redvounées an cariye et
situées plus bas, ljenqﬁcm!de
la plague de police et sor éclai-
rae sont specinues, Féghappe-
ment est rond et non aplati, Jes

are-chocs sont plus bombes en
pur centre et les fantes affichent
un dessin différent, tout comme

Grace a son
moteur boxer
pétillant, la petite
Steyr connait une
belle carriére en

compeétition

la petite calandre avant qui tem-
place Tes moustaches de 1a Fial.
Dans Mhabilack, presque chague
elément est modifié, parfois sans
Indtique apparente : le turnel, dont
la forme a eté revue et qui est
davantage en coin, nest curieu-
sement pas revét de tapis de sol
et s¢ précente en tole nue peinte
en nair, le combiné est gradué
Jusou'a 120 contre les 100 des pre-
migyes 50 et le tachymetee fone-
Lionme de Ja droite vers b gauche.
La colonne de divection, dégagee
de toute comimands sur la Nuva
S0 ¢de 1857, est suymontée dune
platine qui soutient deux com-
mados de part et dautre. Les
{issus sunt propres i ce modile 2l
la petite sangle qui maintient le
toit ouvyant en pesition miverte
Egalement. Sur les 300 (Fiat oo
Steyr-Puch) de la premmiere beure,
ce foit intégre a lumette en Plexi-
dlas, comme sur la Deuche,

& propos de toit - alors que la
cousine Fizl, exception faite de
la Sport de 1958-1960, ne sera
jamais livrée avec Iz pavillon
{ermé, en 1959, la Steyr-Puch
est proposée avel wn Lot 100 %
congy en acier, Mais les Autri-
chiens ne se contentent pas de
“copier” Ia ligne originale ; ils
en profitent pour en rehavs-
ser la parlie arritre gans le but

améliorer I'habitabilits. Cette
deusieme édilion, appelée D
(pour Dech, Loil), propose les
optiques arriére agrandies guz
Fial a adeplé & partiv de 1959
suite aux contraintes du nou-
veatl code de [a route ifaben, une
calandre want différente [sorle
de mélange enbrz |2 précédente
et s moustache Fiat) ef diverses
oplicns {lave-vitre, sieges rabat-
tables, embrayage automatigue
Savomat). Méme la premigrz
est désormais synchrenisée, Une
version DL phus puissante (20 ch)
s ajoute a [a gamme. En 1961,
c'est aw tour du break TOO, issu
(¢ Ia 300 Giaydiniera Lurindise,
de faire son apparition. 11 est
décling en deux variantes avec
mileur boger porté i 643 e
(20 ch) et C (25 ch). Ce méme
bloc fen 20 ch) équipe, i partir
de 1962, la berding /50 T épaulee
en 1964 par 2 650 TR (Rallye,
27 ch - 120 km/h) et, en 1965,

ol B Rl ] B

par la 650 TR [1 (41 ch - 140
km/h). Le modile 20 ch évolue
an 1967 avec 1a 5008 (Sport) sur
laguelle les portes s'ouvrant dans
le hon sens sonl enfin montees,
Pour réduire les codts da pro-
duction, leg Stevr-Puch seront
dorénavant des Fiat dont seul Je
moteur sera spécifique ; la boite
sera commune el 1l en sera de
meme pout le pavillan, A partir
e 1969, |3 gamme est simplifide ;
lebrealk el fes TR Grent luwr rév-
rence el la 300N (Vee, nouvelle)
s'installe aux chtes de fa 500 5.
Elle réprend le premier bloe de
16 ch et sera produite jusqu'sd
1971, alors que Ja 500 3 loi sur-
vivra deux ans, Sa remplacante,
la Steye-Puch 126, voit le jour
en 1973 et, idem aux derniéres
500, 1l ne s'agil gue d'une Fiat
126-s0us fe capof de laquelle
st abrité un moteur a plat

mm&mﬁ
dpart, les sidges
sont een des
500 italiennes,

1y aque le starter éntre los sidges : le demarrage est
intégré au Neiman, i

{650 cm?, 25 ch). Elle est retirée
u marche des 1975 car la clien-
fibke e 'apprécie guzre, Cette 126
veste d ce jour 1a dermire aulo
hadgée Stevr-Puch qui, pour-
tant, ne cessera de collaborer
avet l'imdustrie européenne poir
Vétude et la production en petite -
série de modéles de mche [5]. - a
En 2001, suile i son rachal par =
13 Canadienne Magna [nterma-

¥

tional, l'entreprise deviendra la ’ 2

Magna Steyr,

Grace & son moteur pétillant, fa # i
Larmature defaca

petite Steyr connait une helle | te est propre 3 Fannés modéle 1958, Les 500 produites
carrigre en compélition car oo 4 en 195 {deenier millésime au toit souple) en rcueilient une ditféreme.
peut tirer de son boxer, qui se . ———
préte rés bien aux adaptations,
des puissances tres ¢levees. Des
Steryr-Puch sont souvent enda-
fées en Trentin-Haute-Adige
ou elles causent des soucis aux
Abarth sur base Fial, & partir
de 1964, leur utilisation sera

[4] A V'automne 1957, quatre mois seulement aprés le lancement
de la Nuova 500, Fiat revoit sa copie en augmentant la puissance
& 15 ch pour 90 kmh, Elle reste quand méme en dessous des
erformances de sa "cousine” nde de lautre cité des Alpes,
FS] La Mercedes-Benz Gelandewagen, ou Classe G, a éte lancee
en 1979 et produite dans 'usine Stayr-Puch de Graz. La Fiat
Panda dxd premiére génération (1983) est un projet Steyr-Puch:
ils'agisn'rtﬂutmsfﬁlverun modele de traction avant en inté-
le. Les autres collaborations récentes et actuelles touchent
‘assemblage des BMW )G premiére du nom, Mini Countryman,
Peugeot RCZ, Aston Martin Rapide, Chrysler Voyager, Jeep
Grand Cherokee, laguar E-Pace et I-Pace.
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REDECOUVERTE / Sreyr-Prich 500/

S —

inkerdite sous prétexte que l'on
ne peul inscrire en compétition
un miodéle qui n'est pas officiel-
lement importé en Tralie. Les
mmatrvaises Jangues (qui souvent
disposent d'excellentes sources
d'informations) murmurent que
Clest plutdt Fiat qul a Jancé.un
mauvais sort auy Stevr-Puch
car le constructeur craignait
que l'exhibition de leur supé-
riorilé mécanique nuise & la
diffusion des 500 produites 2
Mirafiori.

1 suffit de prendre le volant de
cette premiére série pour com-
prendye gue Fat avail rison de
sen prévceuper, Conduire une
Stevr-Puck, c'lest se retrouver
dans une 300 heaucoup plus
simple, agreable et utilisable
au guetidien. Par rapport aux
Fiat bicylindres, tout change.
Sauf l'espace, qui reste rikiki :
le passage de roue mange

Le eapat moteur ¢
ditférancie totalement
de celuide [aFat ) les
grilles d'zeration sont

I moitié de emplacement
réservé au pédalier, le sizge est
petit, peu confortable et nloffre
pas le moindre maintien Jaté-
ral et 1a traverse supérieuare de
pare-hrise se trouve, pour un
conducteur de taille movennz,
pile dans l'axz des yeus, ce qui
oblige & conduire "tassé” pour
wodr la route, Mans les analogies
sarrélent 1a, Pour mettre ia
mécanique en roule, pas besoin
d'uhiliser |a tirette 3 droite du
tunrel : on ouvre tout au plos le
starter {2 la forme spé EiEl.; uel,
mais l¢ démarrage se fait direc-
temenl & la clé. Deja au ralenti,
|e boxer est totalement diffé-
rent de son consin en ligne :
plus régulier, un brin meins
briant et vibrant (['ai bien dit
“un hrin®), laissant entendre
i §00 gue je situerais a mi-
chemin entre cehui d'une 500
et celui d'un hicylindre Citroén,

fivec un espace
de pedalier
aussi réduit, se
passer du double
débrayage est un
vrai soulagement

Mais |a puissance est limitde et
il reste paresseus, creus en bas,
11 faut bien tirer les rapparts
pour en profiter. Qr, clest 3
gu'arrive la bonne nouvelle ;
1a boite est synchronisée, Je
n'avals jamals conduit une
501 {sauf une "R* du dernier
millézime, qui profitait de la
méme transmission de fa 126)
szns double débravage, Honng-
lemenl, avel un espace de péda-
lizr aussi réduil, me passer de

cette manneuvee est pour mgj
un immense soulagement |

dver une commande assez pré-
cise, un embrayage léger et des
rapports correctement eladés,
au fur el @ mesire que les kilo-
mekres saccumulent, Jal méme
lo sentiment que cette petits esl
moins lente que & ne le penszis
au début La divection est typique
d'une 500 : Bgere, prévisible,
peu agile dans les remises en
ligne, presque exempte de réac-
Lions au volant. Les treins miont
semblé-efficaces pour la messe
ridicule qu'ils doivent traites,
mais lors d'ine descente, 1ls sur-
chanffent rapidement malgré leur
eonstruction en alllage Jéger qui
devrait pourtant aider a deacuer
les ealories. Pou de roulis (| amar-
tissernent est trés “contrdlé”], un
empattement lang par rapport
auyx dimensions, un centre de
gravitd bas : la tenuse de route est

un régal, Nous ne sommes pas
au nivean “karting” d'une Min,
s on ressent le punsir de lire”
correcternent b roule et 5 varia-
Hons lout au long du parcours.
El avec seize petits chevauy, Ja
faive partir de Farrizee est presque
impossible, sauf sar le mouillé
ou avee un genflage des preus
pensé pour un [éger effet “deift”
Jai garde le confart pour la fin,
o, excuses-mod : fai terming |
En fait, Iz confort est totalement
ineistant. Mais franchement, sur
une petite mato amusanie, sympa,
jodiic 2t pas chéve, est-ce wraimend
important ¥ I

Un immense merct d Marco
Palermo, coordinaleur du Fiat
500 Club Nalie pour fn Cole
dAzur el fo Principaute de
Monuco of grand ami de Gazo-
line, quii-nows a s sur s froces
e ceile magrifigue Stegr-Puch,

|

W

Passeport technique S1ey-20e 500

commange au plancher | Rapports de
2 cylindres norizontaux opposés, disposé  helte: 1:3,730-2¢: 2,180 - 3 1,300 R12
longitudinalement a l'amere, bloc et =42 : (), B90 m WMAR : 5,480 m Rapport de
wulasses en alliage léger, vilebrequinsur — pont: 5,140 (couple conigue hypoide).

aved jantes elargies, en moderne : 14570
m Dimensions (Lx |3 h): 2,370
1,320 % 1,330 m m Empattemant: 1,840 m
H Voies AVIAR: 11211135 mm ité

.

-

réservoir: 24 | m Poids 4 vide: 460 ko m
Poidls total en charge : 760 kg.

trois paliers, distribution par soupapes en
STRUCTURE

téte, en \, commandées par un arbre
tames central entrainé par chalnz, tiges Eerline 2 portes, 4 places, caisse mono-

| B
1174
v } “
w1 b

! et culbuteurs m Cylindree: 493 oo MAlE-  coque autoportante en toles d'acier, PERFORMANCES
sage & course; 70 x 64 mm m Taux de com-  toit ouvrant en toile m Suspensions AV ; itesse maxi: 95 km/h m Consommation:
' pressian: 6,81 m Puissance maxi: 16 ch roues indépendantes avec bras trans- 4,5 1100 km.
DINa 4800 tr/mn B Couple maxi: 3,/ versauk superiairs, ressort 2 lamas
mkg DIN & 26000 fr/mn m Alimentation:  {ransversal inférieur, amortisseurs W
un carburateur inverse Weber 28 [BMSou  hydrauliques m Suspension AR : roues 1857-1973 : 55 000 exemplaires environ
s Solex 28 VFIS lﬁlhllﬁ_;pgr batterie indépendantes aver bras osallants, {toutes versions 500, 650, 700 canfondues),
f 12V, 32 Ah, bobine et uteur, bou-  ressort hélicoidauy, amortisseurs
£ gies Bosch 2257 1 @ Refroidissement: hydrauliques m Freins: tambours AVIAR,
}. "y par air, & circulation forcée, commande hydraulique @ Frein amain:  Une Steyr-Fuch 500 (ou dénivas) se
B mEcanique, agissant sur es rouss AR négede autour des 15 000 eurcs,
| W Direction: 3 uis et secteur M Diametre  Ce n'est pas doriné, mais le tarif sexplique
Roues arriére motrices @ Embrayage: de braguage: 8,60 m entre mursm Jantes:  par larelative rareté du modéle. Et fa cote
L-'h"l"““‘s ﬂmﬂ ¥ esd propre monodisquie 4 sec M Boite de vitesses: 4 en acier, 3 1/2) x 12 pouces  Pneumar a plus que double au cours des dix der-
qmm P eRsUA® - rapports (1 non synchronisée) « MAR,  tiques: 125 12 (sur la voiture e William,  nigres années.

: e |
“3 Lintériaur du capot moteur ™
- comporte cel entonnoir

o | augmentant ledébit dalr. Sur ﬂm que Fiat pl nttm
aneeecrime | i s
y Al ——— ; place a larrigre,

e
= ——
——

Filtre & air et catburatear sont.
presque accrochés & Msvent,

5 = N e i - N 1
Le compartiment moteur n'a gue les fancs ot auvent en commun avet la Nuova 500, Le boxer est surmonté et caché
par I'immense ventilateur, Sur cette prise de vue, on n'ertrevolt que |a culssse gauche,

A gauche, on remarque le réservoir {qui peut cantenir ;uﬁ-ﬁm- que celui de la Fiat), a droite ls compartiment

= En mule'.rantcerartar.macaéde
{-au radiateur duile placé derriére hliphé‘zlha {non e plurie! w'est pas possible), et au centye et & droite deux tuyaw: gui transportent 'air frals
iners I'habita

;h! mateur.
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